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RESUMEN. Espafa y Francia se enfrentaron en un intervalo de pocos afos (1921-1925) con el
mismo enemigo (Abd-el-Krim), en el mismo territorio (el Rif). Ambos ejércitos contaron con una
dotacién aérea suficientemente importante como para que constituyese un pilar mis en la
organizacién de las operaciones. Aunque no habfa comunicacién entre ambos ejércitos,
desarrollaron las mismas tacticas de empleo de la aviacién.

Al no poseer el enemigo aviacién propia, los cometidos de las dos aviaciones se centraron en tareas
de exploracién, observacién, bombardeo, apoyo a tierra, abastecimiento, transporte. En todos esos
ambitos, las dos aviaciones adquirieron la experiencia suficiente para constatar que cabia un uso
especifico de la aviacién en las guerras coloniales. Sin embargo, esas experiencias tuvieron poca
repercusidn en las doctrinas estratégicas sobre la aviacién que se elaboraron en esos afios, y también
en el disefio del organigrama estratégico de ambos paises.

ABSTRACT. Spain and France faced the same enemy (Abd-el-Krim) in the same territory (the Rif)
within a few years (1921-1925). Both armies had a sufficiently large air force to constitute an
additional pillar in the organisation of operations. Although there was no communication between
the two armies, they developed the same aviation tactics.

Since the enemy had no aircraft of its own, the two aviation forces focused on scouting, observation,
bombing, ground support, supply and transport. In all these areas, the two aviations gained enough
experience to prove that aviation could be used specifically in colonial warfare. However, these
experiences had little impact on the strategic aviation doctrines that were developed in those years,
and also on the design of the strategic organisation chart of the two countries.

PALABRAS CLAVE: Guerra del Rif, Aviacién militar espafola, Aviacién militar francesa, Reflexién

estratégica, Aviacidn de apoyo a tierra.
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1. Introduccién

Marruecos fue uno de los primeros escenarios en los que empezé a utilizarse el aeroplano con fines
militares. Tanto Espafia como Francia utilizaron los aeroplanos antes de la Primera Guerra Mundial en misiones
de policia, fotografia, bombardeos ocasionales o enlace.

Sin embargo, su empleo como arma de apoyo en operaciones militares de envergadura no se produjo hasta
las campafias ocasionadas por las derrotas de Annual -1921- y Ouergha -1925-. Las condiciones impuestas por
esos escenarios obligaron a unos usos tacticos de la aviacién muy diferentes a los desarrollados en la Gran
Guerra. Eran guerras coloniales, sin concentraciones militares, ni objetivos estratégicos de envergadura y con
un enemigo que no disponia de arma aérea. No era posible aplicar la doctrina Douhet. Aunque se bombardeé
con gases y bombas incendiarias, su efectividad resulté escasa. En la prictica la aviacién se considerd en los
planes de operaciones un arma més. Poco a poco se fue generando una doctrina de empleo que acabé
plasmada en reglamentos y en algunos escritos y reflexiones de los protagonistas de esas operaciones. Resulta
significativo que lo descubierto en aquellos momentos -cooperacién y apoyo aéreo cercano- hoy mantiene su
validez.
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2. Revisién de la literatura

El objeto de nuestro estudio es la aportacién a la doctrina de empleo de la aviacién de las campanas
militares espafiola y francesa en Marruecos en la primera mitad de los afios 20. La doctrina predominante era
la del poder aéreo. Las reflexiones sobre cooperacidén o apoyo cercano, apenas recibieron atencidén por parte
de los expertos.

Aquilatar el papel de la aviacién en ese tipo de misiones requeria indagar tanto en los escritos de la época
sobre el empleo de la aviacién, como en los estudios mas recientes relativos a las doctrinas aéreas y a las
intervenciones bélicas de la aviacién en el periodo de entreguerras.

Igualmente, habia que precisar los modelos de campanas espafiola y francesa en respuesta a las derrotas
infligidas por las fuerzas mandadas por Abd-el-Krim.

En la revisién hemos incluido tanto bibliografia reciente como de aquella época, pues se abordan en ella
percepciones valiosas y actuales.

Estrategias y doctrinas aéreas en los comienzos de la aviacién

El poder aéreo como modelo estratégico para dominar las guerras ha sido tema de debate desde los
comienzos de la aviacién. El empleo cada vez mas eficaz de la aviacién en la Gran Guerra como un
componente més de la batalla aporté tactica y estratégicamente enormes posibilidades.

Al acabar la | Guerra Mundial, las reflexiones sobre el uso y alcance de la aviacién se multiplicaron. De
Lespinois (2020) ha dirigido una exhaustiva recopilacién de las principales doctrinas y sus defensores. Jordan
(2016), por su parte, sintetiza en dos las corrientes de reflexién sobre el empleo de la aviacién. Una relativa
al poder aéreo como arma del futuro, capaz de decantar por si sola el transcurso de la guerra como sostenian
Douhet, Mitchell y Trenchard; y otras reflexiones, menos extendidas, pero mas pegadas al terreno -defendidas
por Slessor, von Seekt, Tujachevski, Lapchinsky-, que se centraban en la versatilidad de la aviacién y sus
posibilidades en un uso combinado con las otras armas. Analisis de esas dos grandes lineas se pueden leer en
Jordan, 2016; MacDougall, 2016 o Khazanov, 2013. Desde una perspectiva espafiola lo han abordado
Jiménez Rodriguez, 2021 y Madariaga, 2011.

Hoy en dia el debate continda, aunque ya se ha aceptado que la aviacién por si sola no puede ganar una
guerra. Sin embargo, durante un tiempo -los afios de entreguerras- el desarrollo de las doctrinas del domino
aéreo, redujo al minimo los esfuerzos por atender y profundizar en otras doctrinas.
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Por otra parte, conviene sefialar que pudo influir en el poco desarrollo de esas ideas la posicién de la
aviacién en el organigrama general de los ejércitos y de la defensa de los paises. Con la excepcién de la Royal
Air Force que consiguié ser auténoma al final de la Primera Guerra Mundial y la Regia Aeronautica italiana,
que se independizé del ejército de tierra en 1923, el resto de los ejércitos del periodo de entreguerras
consideraba la aviacién como un servicio a disposicidn de las otras armas. Su consideracién como arma o como
ejército independiente no llegd hasta 1933 en Francia, 1939 en Espafia, o 1947 en Estados Unidos (USAF).
No es descartable que el afan de los mandos de aviacién por conseguir autonomia respecto de las otras armas,
ejerciese de motivacién para defender la doctrina Douhet: la aviacién por si misma, podia ganar las guerras.

Las doctrinas de apoyo a tierra

El apoyo aéreo cercano, se define en la actualidad como la accidén aérea contra objetivos hostiles que estan
muy cerca de las fuerzas amigas y que requiere la coordinacién de cada salida aérea con el fuego y la maniobra
de dichas fuerzas (Meinhart, 2006). Comprende actuaciones como ataques precisos a objetivos especificos;
transporte de tropas, suministros; evacuacién de heridos desde el campo de batalla a hospitales cercanos;
patrullas aéreas en zonas de combate para obtener informacién sobre la ubicacién y movimientos del enemigo;
ataques aéreos masivos; bombardeos; apoyo tictico directo en operaciones de combate especificas o ataques
a baja altitud. Se trata, por tanto, de arbitrar el desarrollo tictico en operaciones combinadas de cooperacién
con otras armas.

Las guerras coloniales -en los afios que siguieron a la | Guerra Mundial- fueron escenarios en los que la
aviacién se empled en ese tipo de acciones. Las experiencias extraidas de esas guerras ofrecian posibilidades
para desarrollar variadas doctrinas de empleo. Surgieron ideas sobre la necesidad de adaptarse a una guerra
asimétrica (Drew, 1998; Farquhar, 2017), sobre las posibilidades de la aviacién como policia aérea, control de
fronteras, apoyo a operaciones de tierra y bombardeos selectivos en las guerras coloniales britanicas (Omissi,
2017; Matthews, 2010; Barthorp, 2002). En el caso de Francia, la gran revuelta Drusa entraié el empleo de
la aviacién por parte de Francia para observacién, direccién de tiro de artilleria, y apoyo a las columnas de
infanteria y blindados en sus avances, asi como el abastecimiento a guarniciones cercadas (Manchon, 2022).
También la aviacién fue la protagonista en el abastecimiento de Soueida en abril de 1926, que permitié a la
poblacién sobrevivir durante dos meses (Boubli, 2022). Sin embargo, y a pesar de que fueron operaciones
conocidas por las respectivas aviaciones, las ensefianzas no se tradujeron ni en la industria, ni en los ensayos
tacticos y entrenamientos.

McDougall (2016) ha analizado el papel de la caza y los nuevos enfoques tcticos que se ensayaron en
guerras locales durante los afios 30: Espana entre 1936 y 39, China de 1937 en adelante, Mongolia en 1939,
Finlandia en 1939-40 y Francia en 1939-40. Resaltando el poco provecho que se sacé de esas experiencias
en las grandes aviaciones nacionales. Unicamente los alemanes aprovecharon la guerra civil espafiola para que
un equipo de la Legién Condor, especificamente dedicado a ello, fuese enviando informes a Alemania. En julio
de 1938 se habia establecido en Greifswald el Mando Superior de Tropas de Entrenamiento de la Luftwaffe
dirigido por Helmuth Furster y ahi se realizaban anlisis practicos de las ideas extraidas de Espafia (McDougall,
148). El resultado de esos aprendizajes pudo verse en la batalla de Francia de 1940.

Espafa y Francia en la guerra del Rif

La relacién espafola y francesa con Marruecos es antigua y abarca mdltiples aspectos. Centramos nuestro
anélisis en lo que se conoce como la guerra del Rif, mas en concreto entre los afios 1921 a 1925, desde el
desastre de Annual hasta el desembarco de Alhucemas. Especificamente, en las respuestas al desastre de
Annual por parte espafiola y a la crisis de Ouergha por parte francesa, pues en las operaciones posteriores a
esas derrotas es cuando la aviacién intervino de manera sistemética en misiones de diverso tipo.

Un contexto militar amplio, lo ofrece, para el lado espafol, la obra de Herndndez & Garcia Figueras
(1929) y los tomos 3 y 4 de Historia de las campanas de Marruecos (Servicio Histérico Militar, 1981). Fontenla
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(2021) ofrece una visién sintética de la evolucién tictica en Marruecos en esos afios. Por parte francesa
Courcelle-Labrousse & Marmié (2018) ofrecen un panorama bastante completo y Rivet (1976, 1996), se
centra especialmente en los afios que nos ocupan. Una perspectiva interesante es la que se aporta en el

coloquio “Abd el-Krim et la République du Rif” (Gallissot, 1976).
El papel de la aviacién

Proporcionan aproximaciones sobre el papel de la aviacién en las campanas de aquellos afos, las obras del
Instituto de Historia y Cultura Aérea -IHCA- (1988) y Goma (1946, 1950). Ademas, en los Gltimos afos se
han publicado bastantes articulos analizando diversos aspectos y operaciones de las campanas de Marruecos
en la revista Aeroplano.
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Por lo que se refiere a la actuacién francesa, un adecuado contexto histdrico lo proporciona la obra dirigida
por de Lespinois (2023) sobre la historia del ejército del aire francés. Ademas, el propio de Lespinois (2022),
Pesquies (1990), Pascal (2009), Krugler (2012) y Manchon (2015) han analizado tanto el estado de fuerzas

como las dificultades y tacticas utilizadas por las fuerzas aéreas francesas en las campanas del Rif.

El coronel Armengaud (1928), jefe del 37 Regimiento, escribié unas amplias reflexiones sobre su
experiencia al mando de la aviacién francesa de Marruecos en aquellos afios.

3. Metodologia

Para llevar a cabo nuestro estudio se ha utilizado el método histérico. Aunque no puede decirse que haya
un Gnico método para la investigacién histérica (Arostegui, 2001) ya que la obtencién de conocimiento
histérico es susceptible de diversas estrategias, dependiendo del objeto, las fuentes y la amplitud del campo
que se pretende estudiar. Adn asi, los trabajos de investigacién histérica siguen varias pautas comunes:
determinacién del objeto de estudio con la correspondiente hipétesis explicativa, recogida de informacidn,
bdsqueda, analisis, clasificacién y critica de las fuentes histéricas, valoracién de la causalidad, cambios,
continuidades y la légica del proceso analizado y, por dltimo, explicacién histérica del hecho estudiado

(Arostegui, 2001; Risen, 2005).
Objeto de estudio

Nuestra hipétesis es que el empleo de la aviacién en distintas guerras coloniales y “asimétricas” de los afios
20, fue anélogo, independientemente de las doctrinas tacticas y estratégicas del ejército nacional que se
encontrase sobre el terreno. Cualquier ejército moderno emplearia el arma aérea de manera similar frente a
un ejército tribal, 4gil, favorecido por el terreno, pero sin aviacién.

Para comprobar esa hipétesis se han estudiado los desarrollos tacticos que llevaron a cabo dos aviaciones
-espafiola y francesa- en un escenario y con un enemigo comdn en la primera mitad de los afios 20.

Fuentes utilizadas

Se han utilizado como fuentes primarias el Archivo General Militar de Madrid, seccién Africa, (AGMM,
Africa) en el que se recogen las érdenes de operaciones -con las misiones concretas asignadas a los aeroplanos-
y los partes de operaciones del propio servicio de aviacién. El Archivo histérico del Ejército del Aire (AHEA)
conserva algunos legajos relativos a las escuadrillas de Marruecos.

Como fuentes primarias impresas se han utilizado los escritos de los mandos militares que intervinieron en
las operaciones de aquellos afios: Franco (1922) Goded (1932), Berenguer (1923), que aportan algunas
referencias sobre el papel de la aviacién. Las reflexiones de Armengaud (1928), aportan una visién de primera
mano del desarrollo de las operaciones en el lado francés.
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La prensa de la época realizé un seguimiento de las campafias, que hace posible rastrear algunas
referencias a acciones protagonizadas por la aviacién. De manera mas especifica, publicaciones de la época
como “Aérea” o “Alas” incluyeron también algunos articulos y reportajes sobre la aviacién de Marruecos. La
“Revista de Tropas Coloniales”, los Memoriales de las distintas Armas y las publicaciones del Estado Mayor.
Por otra parte, muchos de los mandos espanoles expusieron sus doctrinas aéreas en diversas publicaciones
(Jiménez Rodriguez, 2021). Aunque buena parte de esos autores participaron y tuvieron mando en las
campafias de Marruecos, son escasas las paginas que dedican a las ensefianzas que obtuvieron de esas
operaciones.

Procedimiento

Una vez establecida la hipétesis y localizadas las fuentes, se procedié a su lectura, organizacién y
clasificacidén de las informaciones relevantes. Se llevé a cabo una categorizacién de acuerdo con los diferentes
aspectos comparables en cuanto al empleo de la aviacién (modelos de avién, tipos de aerédromo, armamento,
misiones encomendadas y realizadas, valoracién de la eficacia por parte de los mandos). El marco temporal
que permitia una comparacién es el de las operaciones posteriores al desastre de Annual por parte espafiola y
al desastre de Ouherga por parte francesa.

4. Resultados

4.1. Planteamientos espafol y francés en el protectorado de Marruecos

En noviembre de 1912 un acuerdo franco-espafiol establecia el protectorado de ambas naciones sobre
Marruecos para “implantar la autoridad del Sultdn”. Espafa se haria responsable del Rif y Yebala al norte del
territorio y de Juby al sur. Francia controlaria la mayor parte del territorio entre los paralelos 28° Ny 34° N.

La zona espafiola era agreste y montafosa, rebelde a la autoridad del Sultan, y sin redes de comunicacién
terrestres. Las dnicas ciudades eran Larache y Tetudn, ademas de las histéricamente espafolas Ceuta y Melilla
y de Ténger que estaba sometida a jurisdiccién internacional.

Para gobernar el Protectorado, el Estado espafiol cred la figura del Alto Comisario de Espafa en
Marruecos, convirtié las plazas de Ceuta y Melilla en Comandancias Generales y creé la Comandancia
General de Larache. La dificultad para ocupar y controlar el territorio hizo que se optase por la accién politica
dedicada a la captacién de jefes marroquies, a la que seguiria una ocupacién territorial paulatina. El estado
habitual de las cabilas era de rebeldia por lo que el control eficaz de la zona espanola resulté complicado. Se
intenté desde la penetracién militar con el establecimiento de una linea de posiciones aisladas entre si, ejercer
un control policial del territorio, hasta la negociacién con los lideres de las cabilas. El modelo de penetracién
basado en el establecimiento de posiciones propicié el desastre de Annual de julio de 1921.

Francia nombré para su protectorado un Residente General. Desde el comienzo del protectorado hasta
1925 ejercié el cargo el Mariscal Lyautey. Cesé a raiz de la crisis de Ouergha en verano de ese afio.

Lyautey basé su politica en el acercamiento a la cultura y costumbres locales para atraerse a las tribus.
Concibié la presencia del ejército como una fuerza policial y de orden pablico. Mejoré la infraestructura de
transporte y limité el papel de los colonos llegados de Francia para proteger la poblacién autéctona, de acuerdo
con una visién muy distinta del modelo colonial inglés, belga u holandés, més preocupados por la explotacién
de las riquezas naturales de las colonias, que por la poblacién autdctona.

Se negdé en todo momento a que hubiese colaboracién con las autoridades de la zona espafola.
Consideraba que el problema del protectorado espafol era estrictamente local y que se debia a la mala gestién

llevada a cabo con las cabilas de Beni Urriaguel. Por otra parte, consideraba brutales las formas de hacer
espanolas (Rivet, 1976).
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En ambas zonas, la cabila de los Beni Urriaguel, liderada por Abd-el-Krim, fue el germen y detonante de
la rebeldia. Abd-el-Krim supo aprovechar las circunstancias y supo atraerse a buena parte de las cabilas para
forzar las derrotas y correspondientes repliegues espafol y francés.

4.2. Annual y Ouergha: cambio de paradigma en el empleo de la aviacién

Annual -1921- y Ouergha -1925. fueron sendos desastres de los ejércitos espanol y francés ante las fuerzas
de Abd-el-Krim. El sistema de posiciones con el que ambos ejércitos controlaban el territorio fue desbordado.
Muchas posiciones resultaron arrasadas y otras permanecieron cercadas sin posibilidad de socorro inmediato
por tierra y con suministros para pocos dias.
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Las respuestas espafiola y francesa dieron lugar a campafas de varios meses de duracién. La reconquista
de la comandancia de Melilla de septiembre del 21 a enero del 22 y la campafa francesa de abril a septiembre

de 1925.

4.2.1. Annual

El desastre de Annual es un episodio conocido. En la primavera de 1921, las tropas del General Silvestre,
Comandante General de Melilla, comenzaron a internarse en el Rif, llegando en julio hasta el collado de
Annual.

Alli, demasiado lejos de sus posiciones fuertes como para desplegar con rapidez apoyos eficaces en caso
de que hubiese dificultades, se encontré —junto a sus cinco mil hombres— acosado por las harkas mandadas por
Abd el-Krim. El 22 de julio ordené el repliegue hacia Melilla. La retirada fue desordenada, cundié el panico
entre las tropas y se convirtié en una huida aterrorizada que dio lugar a “efecto dominé” en el que fueron
cayendo una tras otra todas las posiciones de la Comandancia. El balance de bajas rondé las 10.000. Abd el-
Krim llegé hasta las puertas de Melilla, pero no quiso entrar en la ciudad.

La campana de reconquista del territorio perdido duraria cuatro meses, desde mediados de septiembre,
cuando estuvo listo un contingente con el que emprender la campafa hasta el 10 de enero de 1922, cuando
se recuperd la posicién de Drius volviendo asi a linea desde la que habia partido Silvestre en la aventura hacia
Alhucemas.

4.2.2. Ouergha

En 1924, los espanoles se retiraron de Xauen hacia la costa. Abd-el-krim aprovechd la maniobra para
atraerse a las cabilas de la parte occidental espafola y parte de las de la zona francesa. De esta manera el
colchén de cabilas que protegian la zona francesa quedé diluido.

A comienzos de abril de 1925, Abd-el-Krim, atacé y arrasé -como habia hecho en Annual- la linea de
defensa francesa en el valle del Ouergha. A finales de julio las bajas francesas eran de unos 2.000 muertos y
desaparecidos y 3.710 heridos; cayeron 48 posiciones de las 66 que formaban la linea. Los rifefios se
apoderaron de 51 cafiones, 35 morteros, 5.000 fusiles y mas de 200 ametralladoras (Lépez Rienda, 1925, p.
184). Al acabar el afo, el Estado Mayor del ejército francés dio la cifra de 2.916 muertos y desaparecidos

durante 1925 (Rivet, 1996, p. 68).

Lyautey consideré el ataque como una reaccién tribal de Abd-el-Krim, y, fiel a su doctrina de
apaciguamiento, planted una estrategia defensiva desde el punto de vista militar mientras intentaba mantener
la amistad con las cabilas que habian estado sometidas hasta entonces. En ningdn momento se plante$ una
posible colaboracién con los espanoles (Rivet, 1976, pp. 101-135).

Sin embargo, la presién de Abd-el-Krim fue en aumento logrando incorporar nuevas cabilas de la zona
francesa y gran cantidad de armamento y material.

(c<) Gudin de la Lama, E. (2024). El escaso influjo de las tacticas aéreas espafiola y francesa en la guerra del Rif (1921-1925). Revista de Pensamiento Estratégico y
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Los planteamientos de Lyautey no convencieron en Francia y fue reemplazado por Petain al final del
verano.

El Estado Mayor francés, considerd que la campana habia de plantearse utilizando los medios militares mas
modernos y en masa. A la vez, se planted la necesidad de colaboracién hispanofrancesa. El 11 de julio de 1925
se llegd al acuerdo de Madrid de colaboracién entre Francia y Espafia que desembocé en el desembarco de
Alhucemas y las operaciones posteriores.

4.3. Las aviaciones espafola y francesa en Marruecos, 1920-1925

Nos referiremos aqui a los periodos siguientes a los desastres de Annual y Ouergha. Hasta entonces en
ambas zonas el ndmero de aparatos era el minimo necesario para las funciones que solian hacerse:
reconocimiento, exploracién y fotografia, enlace, abastecimiento de algunas posiciones y algin bombardeo
aislado para disolver zocos.

4.3.1. Organizacién: aeroplanos y aerédromos

Tanto la aviacién francesa como la espafiola se decantaron a comienzos de los afios 20 por aparatos
robustos de observacién y bombardeo ligero. Los aeroplanos franceses eran Breguet XIV A2 con motor
Renault, mientras que los espanoles utilizaron De Havilland (DH4 y DH9) y Bristol-17 E-2B.

Ademés, tanto franceses como espafioles llevaron a Marruecos algin bombardero pesado (Farman F-50).
En el Marruecos espanol se encuadré también una escuadrilla de caza (Martnsyde) y dos de hidros (Savoia S-
16) con la misién de patrullar la costa.

4.3.1.1. Organizacidén de la zona espariola

En la zona espafiola, antes del desastre de Annual habia tres escuadrillas, cada una con seis aparatos en
Larache, Tetudn y Melilla, que contaban con aerédromos fijos. La aviacién espafiola habia adquirido algunos
DH-4 a finales de 1919. En 1920 se adquirieron algunos més y con ellos se constituyeron las tres escuadrillas
de Marruecos.

En la retirada de Annual, el aerédromo de Zeluan fue tomado por las harkas y se perdié la 2* Escuadrilla,
la de Melilla. Tras el desastre de Annual se adquirieron urgentemente cerca de 40 DH4 y DH9, gracias a un
crédito del gobierno y a las suscripciones populares que se hicieron en las provincias. En los meses de octubre
y noviembre se hicieron llegar a la comandancia de Melilla tres escuadrillas que estaban perfectamente
operativas a comienzos de noviembre de 1921: el grupo de Havilland Rolls.

Durante el afio 22 se irian agregando al grupo de Melilla las escuadrillas de Bristol, Martinsyde y Napier y
la escuadrilla de hidros del Atalayén.

En enero de 1923, un afio y tres meses después de que se hubiese implementado el esfuerzo en
Marruecos, la distribucién era la siguiente (Tabla 1):

Fuerzas aéreas de Marruecos en enero de 1923
Melilla, 60 aparatos:
Grupo 3° 3 escuadrillas de Havilland DH 4 — “Rolls™
Grupo 4° 2 escuadrillas "Bristol”
Grupo 4° 1 escuadrilla de Havilland DH 9 - “Napier”
Grupo 4° 1 escuadrilla de caza “Martinsyde”
Base de hidros 2 escuadrillas de hidroaviones “Savoia”
Larache, 24 aparatos:
Grupo 1° |2 escuadrillas Breguet XIV (motor Fiat)
Tetuan, 24 aparatos:
Grupo 1° |2 escuadrillas Breguet XIV (motor Fiat)

Tabla 1. Distribucién de las fuerzas aéreas de Marruecos en 1922. Fuente: Elaboracién propia a partir de IHCA, 1988, p. 93.
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4.3.1.2. Organizacién de la zona francesa
En otofio de 1924, Francia tenia desplegadas en Marruecos 10 escuadrillas de 8 aviones cada una. Pero

T . . ., . .
N cuando se produjo la incursién de Abd-el-Krim, en la primavera de 1925, en el frente norte del Marruecos
(2] )3 s . . . . . . ‘s 93 2
S francés, solo habia disponibles 6, de acuerdo con la siguiente distribucién en funcién del aerédromo que cada
N ,
=~ una tenia de base (Tabla 2):
E
5 Ordre de bataille du 37 régiment d‘aviation, début avril 1925 (Etat-major : Rabat)
3
w Aviation de secteur Aviation réservée
9) (observation & coopération) (bombardement)
O Nord-marocain Sud-marocain Zon:tsc:rél:::tai::::ses Meknés

re il * a il

ol 5 escadrille, Marrakech 3¢ escadrille, Bou-Denib | 7, 2Sc2drille

8° escadrille
10% escadrille

2° escadrille, Taza

4° escadrille, Beni-Malek 62 escadrille, Kasbah-Tadla 9° escadrille, Assaka

* En gras, les unités immédi it mobilisables par le maréchal Lyautey le 13 avril 1925.

Tabla 2. Orden de batalla del 37 regimiento en abril de 1925. Fuente: (Manchon, 2015, p. 86).

Habia otra base en Casablanca y terrenos adaptados para el aterrizaje siguiendo las rutas principales cada

50 o 100 km.

Es decir, ambos ejércitos habian planteado la disposicién de medios de la misma manera, con un ndmero
similar de aparatos, de caracteristicas similares orientados sobre todo a la observacién.

4.3.2. El empleo de la aviacién espanola desde la campana de reconquista,
otofio de 1921, hasta el verano de 1923

Hemos enmarcado nuestro anlisis entre dos fechas en las que la aviacién se fue haciendo un lugar como
un arma mas entre las fuerzas del ejército. El empleo de la aviacién fue adquiriendo sus propias sefias de
identidad que se fueron concretando en las ordenes que recibian las escuadrillas tanto en situaciones de calma
como en las operaciones en el frente.

Después de Annual, la actividad militar en Marruecos estuvo a expensas de la situacién politica en la
peninsula. Enmarafiada por la polémica de las responsabilidades, no habia directrices estratégicas claras. Tanto
politicos como militares defendian opiniones diversas: continuar el avance, paralizarlo, replegarse. A partir del
verano de 1923 se paralizaron las operaciones de avance y se mantuvieron las posiciones -salvo la retirada de
Xauen a finales de 1924- hasta el desembarco de Alhucemas en septiembre de 1925.

Para entender mejor el papel de la aviacién conviene anotar el esquema bésico operativo del ejército de
tierra en las campafas de Marruecos. La unidad de maniobra y combate era la columna: una agrupacién de
pequenas unidades, fuerzas y servicios, con todos los escalones al primer nivel. Permitia una organizacién
rapida y agilidad en la marcha, el combate. Habitualmente las operaciones tenian como objetivo ocupar una
posicidn en la que habia de quedar un destacamento, que podia ir desde una seccién a un batallén o mas.

La operacién solia comenzar con una preparacidn artillera al amparo de la cual las vanguardias tomaban
la posicién y la sostenian hasta que llegase el grueso de la columna. El grueso de la columna ensanchaba el
campo para que los ingenieros pudiesen fortificar la posicién y para que se pudiese hacer el suministro de
municiones y avituallamiento para las fuerzas que se iban a quedar. Terminadas esas tareas, la columna se
retiraba, protegida de nuevo por la artilleria, hasta terreno propio.

Los momentos mas delicados eran los del asalto a la posicién y, sobre todo, la retirada, pues era entonces
cuando aprovechaban las cabilas para hostigar con mayor crudeza a las tropas espafolas.

Dedicaremos especial atencién a las operaciones que permitieron desarrollar y reafirmar diversos modos
de empleo de la aviacién: los primeros momentos de la defensa de Melilla y el apoyo en la conquista del
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Gurug( -septiembre-octubre de 1921, la operacién sobre Ras-Tikermin -diciembre de 1921-, la operacién
sobre Tazarut -mayo de 1922 en la zona occidental-, y los episodios relacionados con Tizzi Assa -octubre-
noviembre de 1922; mayo-junio de 1923.

4.3.2.1. Septiembre-octubre de 1921: Nador, Gurugd, Monte Arruit, Batel,
Tistutin

La campana de reconquista de lo perdido en Annual no se puso en marcha hasta que el mando militar no
consideré que contaba con medios -tropas y armamento- suficientes para llevarla a cabo. Eso implicé que
Melilla estuviese sometida a un estrecho cerco durante varias semanas.

En los dias inmediatamente posteriores al desastre se envid desde Tetuin y Larache a Melilla una
escuadrilla de cinco DH.4. Hasta mediados de octubre fue la Gnica escuadrilla operativa en Melilla y se dedicé
a tareas de reconocimiento y al abastecimiento de la columna Navarro en Monte Arruit. Apoyé en la
recuperacién de Nador, el control del Gurug, la recuperacién de Zeluan y Monte Arruit. Los reconocimientos
se orientaban a la obtencién de informacién —-movimientos de poblacién, de tropas enemigas, nuevos
campamentos, zocos, etc.-, y a la preparacién de las operaciones militares. El general Sanjurjo fue como
observador en bastantes ocasiones para reconocer personalmente el frente, o, en el caso del asedio a Monte
Arruit, para ayudar a su abastecimiento (AGMM, Africa, leg 265).

En las primeras operaciones de ruptura del cerco de Melilla, la aviacién apoyaba los movimientos de las
columnas acosando a las fuerzas que amenazaban los flancos mediante el lanzamiento de bombas, hasta el
aviso de sus movimientos dejando caer partes escritos en los puestos de mando (Franco, 1922).

A finales de octubre llegaron dos escuadrillas mas de DH4, constituyéndose asi el Grupo Rolls que llevaria
el peso de las operaciones aéreas en los meses siguientes.

Las érdenes de operaciones de aquellos meses incluian indicaciones expresas para la aviacién. Por ejemplo,
para la operacién del 11 de noviembre sobre Yazanen y Tifasor, se le indicaba a la aviacién:

Tomar4 parte con todos sus aparatos dedicando la mayor parte a batir aduares y enemigo que se halle fuera
de la accién de la artilleria y un nGmero menor a la misién méas delicada de combatir con las tropas de tierra
delante de las guerrillas de ésta, pero no tan cerca que puedan ser un peligro para las lineas propias,
teniendo en cuenta los pilotos la zona en que se bate la harka amiga que en nada se distingue por su
vestuario del que usa el enemigo.

Con el mismo fin de evitar riesgos en el vuelo de los aparatos no sera sin necesidad por encima de las tropas
sobre todo cuando los aparatos no hayan lanzado todas sus bombas.

Por razones técnicas del servicio y necesario reposo del personal se suspenderan los vuelos desde las 12.30
a las 14 intensificAndose en cambio durante el repliegue. (AGMM, Africa, Leg 1, carp. 24).

4.3.2.2. Ras-Tikermin

A final de diciembre de 1921 tuvo lugar la operacién sobre Ras-Tikermin. Los aeroplanos ya montaban
ametralladoras en los puestos de observador, lo que permitié que ganaran en versatilidad y generasen nuevas
oportunidades en el empleo tactico de la aviacién en el apoyo a tierra (Gudin, 2007).

Antes de comenzar el despliegue la operacién se complicé y la aviacién acabé teniendo un papel
determinante para que se pudiese llevar a cabo. Un contingente de tropas espafolas se adelanté y ocupé la
posicién de Tikermin antes del amanecer, mucho antes de la aproximacién de las columnas. Inmediatamente
fue rodeada la posicién por fuerzas rifefias que comenzaron un acoso intenso que obligé a los defensores a
emplear casi toda su municién en en poco tiempo. Con la previsién, ademas, de que la columna tardaria
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todavia casi una hora en llegar.

La aviacién se presenté al amanecer, se hizo cargo enseguida de la situacién y, sobre la marcha los pilotos
organizaron un carrusel, bajando a pocos metros de altura sobre el terreno, lanzando las bombas, y haciendo
fuego de ametralladora. Volando en circulos sobre la posicién consiguieron mantener alejado al enemigo hasta
que llegaron las columnas (Franco, 1922, cap. 15).

A lo largo de la jornada se fueron relevando los aeroplanos de tal forma que consiguieron mantener
alejados de la posicidn a los rifefios mientras se llevaban a cabo los trabajos de fortificacién y avituallamiento.
En el repliegue, también fue clave el papel de contencién desempefiado por la aviacién.
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Se puede considerar, la actuacién sobre Tikermin como una innovacién tictica, que no se redescubriria
hasta la famosa "cadena" Garcia Morato en la Guerra Civil.

4.3.2.3. Aho 22

A lo largo del afio 22 y hasta mediados de 1923, los servicios ordinarios de las escuadrillas de Melilla
fueron de reconocimiento, bombardeo y fotografia. Los bombardeos mas habituales eran sobre
concentraciones de rifefios en aduares o zocos, para dispersarlos. Salian entre uno y tres aparatos con unos
objetivos especificos facilitados por las confidencias y con una dotacién de 8 bombas de trilita de 11 kilos, en
ocasiones solian emplear el fuego de ametralladora para dispersar los ganados. Una vez efectuado el

bombardeo, volvian a la base (AGMM, Africa, Leg 295, carp. 1).

Cabe resaltar la realizacién de los primeros bombardeos nocturnos en mayo de ese afo, a cargo de una
escuadrilla expedicionaria trasladada a Larache para cooperar en las operaciones sobre Tazarut (AHEA, sign.

1221/2).

4.3.2.4. Tizzi Assa

Tizzi Assa, de alguna manera, representé el compendio de lo experimentado por la aviacién hasta
entonces. Cabe destacar, en lo que se refiere a la estructura de mando, que el jefe de las fuerzas aéreas de

Marruecos participd en las reuniones preparatorias junto con los jefes de Estado Mayor y los de todas las armas
(AGMM, Africa. Leg 45. Carp. 3. Acta de la reunién).

Las dificultades en torno a esa posicién habian empezado en octubre de 1922, cuando se decidié la
ocupacién de varias posiciones en torno a Tizzi Assa. La operacién se completé con excesivos problemas,
varios dias de retraso y bastantes bajas.

A finales de mayo y comienzos de junio de 1923 se sucedieron una serie de violentos ataques rifefios, a los
que el mando decidié responder garantizando el abastecimiento a cualquier precio de las posiciones asediadas.

Las columnas de abastecimiento encontraron una fuerte resistencia, que no se logré superar hasta pasadas
varias jornadas y mediante un esfuerzo extraordinario por parte de todo el ejército.

La aviacién se centrd en apoyar el avance de las columnas apoyada en el aerédromo de reserva de Dar
Drius. La dureza de los combates queda reflejada en que uno de los dias se derribaron cinco aparatos (uno de
ellos con bajas mortales de sus tripulantes) y doce volvieron con numerosos impactos (AHEA, A6. Diarios de
operaciones).

El dia 5 de junio tuvo lugar una operacién, que se pretendia definitiva, dirigida a expulsar las tropas de
Abd-el-Krim del entorno de las posiciones, que el convoy de abastecimiento encontrase vida libre y estabilizar
toda la linea. Las escuadrillas fueron turnindose en los servicios volviendo para repostar y municionarse a
Drius. El teniente coronel Kindelan —jefe de las Fuerzas Aéreas de Marruecos-, volé ese dia como observador
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del “Bristol” del capitin Llorente, jefe de la segunda escuadrilla, resultando herido de un balazo (Gudin, 2008).

4.3.3. El empleo de la aviacién francesa en el verano de 1925

Ya se ha indicado la similitud de los episodios de Annual y Ouergha. Al comienzo del ataque de Abd-el-
Krim a la linea del Ouergha, la aviacién francesa del frente norte se distribuia en tres aerédromos, cada uno
con dos escuadrillas: en el oeste, Beni Malek, en el centro Fez y en el este, Taza (Manchon, 2015, p. 86), en
total, 48 aparatos disponibles. Al frente de las fuerzas aéreas se encontraba el coronel Armengaud, cuyas
reflexiones al cabo de tres afos resultan especialmente valiosas para comprender el papel de la aviacién en la
campana.

Iniciado el ataque rifefio, enseguida se recibieron refuerzos que ampliaron la fuerza disponible hasta 120
aparatos operativos (Krugler, 2012). A pesar de la experiencia de los pilotos y observadores formados en la
Gran Guerra, en el escenario marroqui se encontraron con que las referencias que habian utilizado entonces
~vivacs, convoyes, artilleria-, ahora no existian. Ademas, tuvieron que familiarizarse con el cédigo de sefales
con tierra mediante paneles de tela, que se habia puesto en servicio en el invierno de 1924/25 (Manchon

2015, p. 88).

El ataque general de Abd-el-Krirm no llegd a tomar Fez. La opinién general fue que se pudo salvar gracias
a los aviadores. El propio mariscal Lyautey también reconocié su papel decisivo. El coronel Armengaud -frente
a las indicaciones del Estado Mayor francés, que abogaba por los bombardeos a larga distancia- orienté los
esfuerzos de su aviacién hacia lo que él denominé “aviation en couverture” que se habria encargado de
diversos cometidos:

Laviation du Maroc, instantanément rassemblée sur le front nord avec son gros a Fez, est en fait, la
premiére des forces de couverture. Elle doit 4 la fois:

-surveiller les postes, les relier au commandement, empécher leur bombardement, les ravitailler, leur
apporter appui matériel et moral;

-reconnaitre les forces ennemies sur les principales directions d’attaque:

-s'opposer A la progresson des bandes disidentes qui ont franchi la ligne des postes et qui esquissent, de
plusieurs cdtés, une marche sur Fez:

-se porter en masse 2 |'appui de chaque groupe mobile chaque fois qu'il est en difficulté, c’est-A-dire chaque
fois qu'il se déplace, et précisemente les groupes mobiles doiven faire souvent mouvemente por remplir
leur propre misién de couverture (Armengaud, 1928, p. 19).

Adem4s de esas misiones, la aviacién recibiria encargos de bombardeos a larga distancia, transporte
sanitario, y comunicacién con los puestos que habian quedado aislados. Es decir, los mismos cometidos que
habia desempefado la aviacién espafiola en su zona.

A partir de agosto, gracias a los refuerzos comenzé una nueva fase de operaciones. Para preservar el
material de vuelo y reducir los accidentes de cara a las operaciones de septiembre, se redujeron las cadencias
de los vuelos y se suprimieron los vuelos en las horas mas calurosas (Manchon, 2015).

Al comienzo del otofo el ejército francés de Marruecos contaba con mas de 140000 hombres repartidos
en 124 batallones, de los que 2 eran de carros, 63 baterias, 36 escuadrones, 22 escuadrillas y 29 companias
de ingenieros (Manchon, 2015). Petain, sustituto de Lyautey, planteé unos objetivos puramente militares
centrados en acabar con el peligro de Abd-el-Krim antes de la estacién de lluvias. Pretendia atraer a los rifefios
a las llanuras al oeste del Ouergha para batirlos en campo abierto (Manchon, 2015, p.95) sin tener que entrar
en el territorio de los Beni Urriagel.

El 11 de septiembre, tres dias después del desembarco de Alhucemas, se lanzé una ofensiva en la regién
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del Ouergha que no encontrd gran resistencia y permitié volver a la linea de posiciones de primavera de 1925.

(Manchon 2015, p.95).

El 15 de septiembre se llevé a cabo un bombardeo masivo. Todos los aviones disponibles fueron enviados
al macizo de Bibane: 169 aviones lanzaron 20 toneladas de bombas durante 120 incursiones. Nunca tal
concentracidn de fuerzas aéreas se habia centrado en un solo objetivo. Estos bombardeos masivos rompieron
la resistencia y facilité el trabajo de las columnas francesas en los teatros de operaciones.

Aunque se emplearon Farman F.60 Goliath, para bombardear objetivos alejados, su uso no resulté eficaz.
En cambio el Breguet XIV, que formaba parte principal de las dotaciones, se mostré bastante eficaz para esas
tareas, empleandose fundamentalmente en formaciones de 5 6 6 aviones:
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Et bien que I'emploi de l'aviation fOt plus massif que jamais outremer, on s’en tint pourtant aux
bombardements d'intimidation, de représailles et de harcélement qui préparaient et soutenaient la
progression des groupes mobiles. Car I'absence de villes et les nombreux refuges naturels offerts par le
terrain A une population clairsemée, empéchaient toute autre stratégie offensive aérienne (Manchon 2015,

97).

Segin Manchon (2015, 96) “A la fin de la campagne de 1925, le bilan, pour l'aviation, était certes
remarquable: 12 000 heures de vol, 575 tonnes de bombes larguées, plus de 500 évacuations sanitaires, 14
000 clichés des zones insoumises”. Ademas, mas de 20 aparatos habian quedado fuera de combate entre julio
y octubre.

4.4. La aviacién de apoyo a tierra en los escritos doctrinales y en las

decisiones del mando en los afios 22-25

La experiencia acumulada por la aviacién en las campafias de Marruecos se reflejd, escasamente, en
algunos escritos doctrinales de aquellos afios. Sin embargo las decisiones del mando sobre compra de material
y formacién de pilotos y observadores, se pueden considerar mas realistas respecto a las misiones que habia
de desempenar la aviacién espanola.

4.4.1. Las reflexiones de los aviadores espanoles

La mayoria de los aviadores espafoles que escribieron y reflexionaron sobre estrategias y ticticas aéreas
en los anos 20-30, participaron en las campafas de Marruecos como pilotos y como mandos -en el caso de
Kindeldn como jefe de las fuerzas aéreas de Marruecos-. Sin embargo, esa experiencia tuvo escaso reflejo en
sus escritos.

Madariaga (2011) y Jiménez Rodriguez (2021) han analizado los puntos de vista sobre el empleo
estratégico de la aviacién de los aviadores espafoles de las primeras décadas del siglo XX. Unos -Kindelan,
Pastor Velasco, Manzaneque, Longoria—- se mostraron partidarios de las doctrinas sobre el dominio aéreo que
circulaban por Europa. Otros -Gémez Spencer, Martinez Campos, Garcia Orcasitas, Andrés del Val- se
mostraron reticentes respecto a la eficacia de esas doctrinas. En todo caso sus reflexiones no abordaron -o lo
hicieron marginalmente- sus propias experiencias africanas.

Dos hechos del afo 24 nos permiten calibrar el eco real -a nivel tictico- que tuvo lo aprendido hasta

entonces en Marruecos: la publicacién de la “Doctrina para el empleo tictico de las armas y los servicios”
(Estado Mayor, 1924A) y el primer curso para Jefes de Unidades Tacticas Aéreas (Estado Mayor, 1924B).

Las instrucciones para el desarrollo del curso de Jefes (Estado Mayor, 1924B) insistian en la realizacién
de ejercicios practicos (maniobras conjuntas con una Divisién orgénica y ejercicios de tiro y bombardeo) y
sefalaban la necesidad de elaborar cuerpos de doctrina, instando a que se elaborasen los correspondientes
manuales, “reglamentos ticticos para el empleo del material”. El resultado fue una publicacién de las
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conferencias impartidas en cinco tomos (Aviacién Militar, 1925).

El programa de conferencias abarcaba todos los 4mbitos de la aviacién militar. Los temas de tictica y
estrategia fueron abordados por el teniente coronel Kindelan y el comandante Gonzalo.

Kindelan, figura de referencia de los comienzos de la aviacién militar espafiola, fue el director del curso.
Habia sido jefe de las fuerzas aéreas de Marruecos desde agosto de 1922 hasta junio de 1923, poseia
experiencia de primera mano sobre las posibilidades de la aviacién de apoyo a tierra. Sus intervenciones se
recogen en el primer tomo de las conferencias. Su exposicidn se titulaba “Doctrina de la guerra aérea.
Organizaciones aeronéuticas. Antiaerondutica”, apuntaba la necesidad de que se considerase la aviacién como
arma y no como un servicio (Kindeldn, 1925, 37-46) y abordaba tres temas: el empleo de la aviacién en la |
GM, tactica y organizacién de la aviacién.

En el esquema que realiza sobre misiones de la aviacién (Kindelan, 1925, 46) incluye el combate aéreo
terrestre, dividido en aviacién de bombardeo, de batalla y de ataque de globos. Sin embargo, a la hora de
desarrollar sus consideraciones ticticas, se refiere principalmente al combate aéreo y al bombardeo. El
combate aéreo terrestre lo aborda en el capitulo XVIII bajo el titulo “Casos particulares del combate aéreo”
(Kindelan, 1925, 321-333) trata de los combates de retaguardia, combates en servicio de escolta y proteccién
y el combate contra enemigo terrestre y ametralladoras. Se dejan entrever sus experiencias africanas, aunque
no haga referencia explicita a ellas.

Las intervenciones del comandante Gonzalo se recogen en el tomo 2. Luis Gonzalo Vitoria habfa estado
destinado en la aviacién de Marruecos en varias ocasiones desde 1915 como observador, piloto, jefe de
aerédromo, jefe de grupo, jefe de las Fuerzas Aéreas de la zona occidental. En cuanto a sus destinos
peninsulares de aquellos afos, estuvieron relacionados con la formacién de observadores en Cuatro Vientos y
en la Escuela de Tiro y observacién de los Alcazares. Ademas, Gonzalo era de Estado Mayor, lo que le
permitia tener una visién més panoramica del papel de la aviacién.

Habia escrito junto al capitan Sastre un trabajo sobre Aeronautica Militar en 1922 (Gonzalo y Sastre, 1922)
en el que se recogian los principales aspectos tacticos del empleo de la aviacidn y la aerostacién y la situacién
de la aviacién en Marruecos hasta 1920. En su conferencia del curso de Jefes de Unidades TActicas de 1925
emplea el mismo esquema del libro de 1922 (Gonzalo, 1925) analizando pormenorizadamente las funciones,
organizacién y medios de lo que se podrian considerar diferentes aspectos del apoyo a tierra: aviacién de
observacién, de acompafiamiento (enlace) y a la aviacién en las guerras coloniales.

La cuarta conferencia del comandante Gonzalo (1925, 275-289) resulta especialmente significativa. En
ella expone los servicios que la aviacién habia venido realizando en Marruecos: exploracién, enlace, reglaje
del tiro de artilleria, como arma de combate, y se afiaden los servicios sanitarios y de transporte.

4.4.2. Las conclusiones del Estado Mayor

El Estado Mayor Central del Ejército publicé en 1924 la “Doctrina para el empleo tactico de las armas y
los servicios” (Estado Mayor, 1924A) en un esfuerzo por aproximarse a la realidad militar y bélica espafiola.
En su introduccién se dice que se han tenido en cuenta las ensefianzas de las campanas de Marruecos y las
de la guerra europea, procurando adaptarlos “en lo relativo a detalle y procedimiento, a nuestras posibilidades

e idiosincrasia” (Estado Mayor, 1924A, p. 3).

Resulta significativo que se incluya la “aerondutica de defensa contra aeronaves” en el mismo titulo junto a
las Armas clasicas: Infanteria, Caballeria, Artilleria e Ingenieros, considerandola explicitamente como una
nueva Arma. Nos encontramos, por tanto, a los tres afos de comenzar el empleo de la aviacién en operaciones
de combate con unas primeras conclusiones: se trata de un Arma que habra de tener sus propias reglas de
empleo.
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Las misiones que ha de cumplir son dos: observacién y combate, que

“comprende: los bombardeos a grandes y pequefias distancias, llamados generalmente nocturno y diurno:
el combate aéreo (caza) y la accién contra tropas en tierra, empleando sus armas de fuego.” (Estado Mayor,

1924A: 78)

4.4.3. Las decisiones del mando. Formacién del personal y compra de

material

Junto a los planteamientos doctrinales, conviene considerar las medidas concretas que se tomaron desde
la estructura de mando. Desde 1918 hasta 1924 el director general de Aeronautica fue el General Echagiie.
Fueron afios de reorganizacidn y nuevas reglamentaciones de la aviacién militar, especialmente la recogida en

el RD de 17 de marzo de 1920 (Ministerio de la Guerra, 1920B).
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En aquel momento el ndmero de pilotos formados y en activo era pequefo: “el ndmero de titulos
concedido por haber cursado las practicas era de 93. Voluntariamente se habian retirado del servicio 30
pilotos, con lo que sélo quedaban 63. Y de éstos solo se podia contar con un ndmero reducido con aptitud
para realizar servicio en primera linea” (Gom4, 1946, 513). A finales de 1918 se habia convocado un curso
de pilotos, al que se inscribieron 132 oficiales, de los que finalmente fueron aceptados 93 en enero de 1920
para realizar el curso (Ministerio de la Guerra, 1920A). De esta manera se pudo disponer de una plantilla de
pilotos suficientemente amplia como para acometer, cuando llegé el momento, las campafas de Marruecos.

Junto a los pilotos, parte importante de las misiones de apoyo a tierra la desempenaba la figura del
observador. Habia comenzado con la aerostacién, desempefiando funciones de exploracidn, cartografia,
fotografia, informacién o direccién del tiro de la artilleria. Cuando se incorporaron a la aviacién, los
observadores siguieron desempefando esas mismas funciones. Un cambio significativo en su formacién tuvo
lugar en 1920, cuando se creé la Escuela de Observadores en Cuatro Vientos Bajo la direccién del
comandante Gonzalo. En la parte teérica se impartian clases de navegacién, bombardeo, cooperacién —
especialmente correccidn de tiro artillero— y en muchos casos fotografia y planimetria. En las clases practicas
se identificaban objetivos, se hacfa tiro aire-aire y bombardeo, generalmente en el mar, contra blancos fijos y

méviles (Yaniz, 2019).

El material aéreo a comienzos de los afios 20 era escaso. En 1919 y 1920 se compraron unos 20 DH4 y
otros tantos DHG de escuela (IHCA, 81-82). De las tres escuadrillas que habia en Marruecos, una se habia
perdido en Annual y las otras dos resultaron escasamente operativas en los primeros dias del desastre. Sin
embargo, tras el desastre se llevé a cabo una campafa popular de adquisicién de aeroplanos, que permitié
dotar a las escuadrillas de Marruecos con un significativo ndmero de aparatos.

4.4.4. Las reflexiones de Armengaud sobre la “aviation de ligne”

En el lado francés, contamos con las reflexiones del propio jefe de la fuerza aérea. Armengaud calificé el
empleo de aviacién de Marruecos como “aviation de ligne”: la escasez de medios y aeroplanos, la obligé a ser
una “aviation 2 tout faire” (Armengaud, 1928, p. 33).

Il faut que, pour toute misidén, qui peut un jour étre la principales, son chef puisse aligner cette aviaton avec
toutes ses unites. Elle doit étre une “aviation de ligne”. (Armengaud, 1928, p. 38)

Hoy en dia podriamos hablar de una aviacién multifuncién, para la que Armengaud distinguia varios tipos
de tareas (Armengaud, 1928, p. 39-73):

* Aviacién de exploracién -informacién- y enlace. Para el control de tiro y para enlace entre las avanzadillas
de las armas, artilleria, infanteria o carros con la aviacién.
* Aviacién de bombardeo.
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* Aviacién de combate terrestre, complementaria de la artillerfa, infanteria y caballeria. Como
complemento de la artillerfa, contribuye a la preparacién de ataques, acosar al enemigo y romper lineas de
abastecimiento enemigas. Como complemento de la infanteria puede acompanar sus ataques, proteger los
flancos en la marcha de las columnas y neutralizar los esfuerzos enemigos. La aviacién puede
complementar a la caballeria interviniendo en el combate de tierra mediante sus ametralladoras y el
lanzamiento de granadas, complementando las ametralladoras de infanterfa.

* Aviacién de avituallamiento y transporte, para realizar avituallamientos de cualquier tipo (agua,
municiones...) a las posiciones rodeadas, trasladar heridos o, incluso, tropas.

Finalizado su andlisis, Armengaud se plantea si es posible trasladar esas ensefianzas, generalizar, la
actuacidn, en un escenario europeo.

Sin embargo, los expertos no acabaron de formalizar una doctrina de apoyo aéreo cercano, o de aviacién
de ataque, hasta entrada la década de los 30. Mednis, en su “TActica de la aviacién de asalto” de 1936 (de
Lespinois, 2022), recoge diversos planteamientos que ya se habian venido empleando en los escenarios
Marroquies. Planteamientos ratificados por la experiencia, pero conocidos Gnicamente en los 4mbitos de los
estados mayores de cada pais, sin que se trasladasen a la formacién de pilotos y observadores y a la adquisicién
de material. De ahi que cuando llegd el momento clave, al comienzo de la Il guerra mundial, el ejército francés
se vio sobrepasado por la aviacién alemana, que si habia estudiado las ensefianzas de los escenarios de
entreguerras (McDougall, 2016).

5. Conclusiones

La guerra del Rif revistid caracteristicas similares en la zona francesa y espafiola, especificamente en los
momentos en los que Abd-el-Krim tomd iniciativa. Las respuestas al desastre de Annual por parte espafiola y
a la crisis de Ouergha por parte francesa, fueron similares. Independientemente de las doctrinas militares
imperantes en cada Estado Mayor, se acabé imponiendo la realidad de un terreno y un enemigo con rasgos
propios que impusieron la respuesta mas realista.

La aviacién resulté un medio novedoso en una guerra de esas caracteristicas. Tanto por sus peculiaridades
como arma, como por el nimero respetable de aparatos que se emplearon en las acciones bélicas.

Los criterios de empleo se irfan descubriendo a lo largo de las campafas y coincidirdn tanto en el ejército
francés como en el espafiol, a pesar de no que no habia comunicacién ni colaboracién entre ellos.

Los estados mayores recogieron en sus escritos los modos de empleo y cooperacién de la aviacién. Sin
embargo, los pilotos no los sistematizaron. Se centraron en sus escritos en las grandes doctrinas estratégicas del
momento. Jiménez Rodriguez (2021) comenta que, en la Guerra Civil espafola, “la accién aérea mas decisiva
fue la participacién en la batalla terrestre. En esta, el apoyo aéreo cercano a las fuerzas propias alcanzé un
empleo continuo y sistematico” (Jiménez Rodriguez, 2021, 98). Incluso Kindelan, la figura mas representativa
de la aviacién espafola en este campo, no llegd a prestar atencién profunda a las ticticas de cooperacién de
la aviacién hasta después de la batalla del Ebro en la Guerra Civil espafola (Jiménez Rodriguez, 2021, 99).
Goma (1950, 14-15), en el prélogo del segundo volumen de su historia de la aeronautica espafola, reconoce,
desde una perspectiva histérica, la trascendencia del empleo de la aviacién de apoyo a tierra en Marruecos,
llegando incluso a afirmar:

De ese modo de combatir, de aquella tactica, del ya empleo universal de la aviacién sobre objetivos
estratégicos y tacticos nace la misién dada a las escuadrillas alemanas en la invasién de Francia de 1940

(Goma 1950, 15).

Por otra parte, las ocasiones en que se planted realizar bombardeos estratégicos en el Rif, respondieron més
a impulsos viscerales que estratégicos fruto de sentimientos de impotencia y rabia. Lo propuso el Estado Mayor
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de Marruecos después de Tizzi Assa en 1923 (AGMM, Affrica, leg 79) y Liautey -Residente General francés
en Marruecos- tras el ataque del Ouergha en 1925. En el caso del Residente General, resulta llamativo, pues
suponia ir en contra de todo lo que hasta entonces habia defendido, sin embargo, ciertamente, considerd
ambas aviaciones desplazaron a Marruecos grandes bombarderos (los Farman Goliath), pero su utilizacién
para esos bombardeos en todo el territorio se manifestarfa ineficaz a las primeras de cambio.

Pero tampoco se considerd seriamente la posibilidad de un bombardeo intenso en el desembarco de
Alhucemas. En este caso, habia mayores posibilidades de eficacia, por ser el territorio a bombardear mas
reducido, y los objetivos militares también m4s concretos. Sin embargo, se opté por un empleo mixto de la
artilleria naval y el bombardeo aéreo.
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Probablemente, la insistencia en defender las doctrinas del dominio aéreo tenia que ver con la aspiracidn
de los aviadores de no verse subordinados a las otras armas. Sin embargo, en la practica se empled cooperando
con el apoyo a tierra, y rindiendo frutos de eficacia notables. Adn asi, los aviadores no acabaron de valorar las
posibilidades del empleo flexible de la aviacién hasta después de la Segunda Guerra Mundial (Jiménez
Rodriguez 2021, glosando a Coutau-Bégarie, 2009).

Convendria profundizar en la “politica real” que se llevé en la aviacién militar de aquellos afios, es decir
las decisiones que se tomaron con relacién a la formacién de los aviadores y la direccién en la que fue la
compra de materiales, porque ayudaria a entender cual fue el peso real que se le dio a la aviacién de apoyo a
tierra, mas alla de las consideraciones tedricas que se barajaron en aquellos afios. En el caso de Francia, quedé
claro el fracaso estratégico de su aviacién en la batalla de Francia. En el caso de Espafa, todavia quedaria por
estudiar qué concepto estratégico imperaba en la distribucién de fuerzas durante la Il Repdblica.
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